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США 
Программа замены самолетов радиолокационного наблюдения/воздушных командных 
пунктов Нортроп Грумман Е-8С ЭТАВУ 


Члены конгресса США предостерегли ВВС от 
выбора на конкурсной основе радиолокационной сис- 
темы воздушного базирования, предназначенной для 
замены самолета радиолокационного наблюдения/ 
воздушного командного пункта Нортроп Грумман 
Е-8С ЈЅТАК5. Командование ВВС США с 2011 т. изу- 
чает 17 альтернативных вариантов, включая БПЛА 
Нортроп Грумман КО-4 «Блок 40» «Глобал Хоук», 
предназначенных для замены самолета Е-8С. Рис 1. Самолет Боинг Е-8С СТАВ 

Самолеты Е-8С (рис. 1), созданные на платфор- 
ме авиалайнеров Боинг 707, впервые использовались в боевых действиях в 1991 г. во время проведения 
операции «Буря в пустыне». В вариант Е-8С были модернизированы долго бывшие в эксплуатации пас- 
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сажирские самолеты, поэтому их ресурс близок к ис- 
черпанию. В связи с этим к концу 2025 Фф. г. экспер- 
ты ожидают сокращение парка самолетов ЭТАК® с 
16 до 6 единиц. По состоянию на весну 2016 г. ВВС 
США располагали 16 самолетами Е-8С ЈЅТАКЗ (не 
считая одного УТС для подготовки операторов). Все 
самолеты оснащены ТРДД Пратт-Уитни ЈТЗР; плане- 
ры самолетов имеют возраст от 43 до 49 лет. 

Согласно существующему плану военных за- 
купок, перспективная система, призванная заменить 
самолет Е-8С, должна достигнуть состояния первона- 
чальной боеготовности в четвертом квартале 20240. г., 
а все 17 запланированных к закупке самолетов ново- 
Рис. 3. Самолет 5ТАЕ$ на платформе Боинг-737 (компьютер- го поколения должны быть поставлены не позднее 

ная графика) середины 2028 г. 

Подкомитет конгресса США считает необходи- 
мым перенести срок достижения новыми самолета- 
ми ЈЅТАКЅ состояния первоначальной боеготовно- 
сти на 2022 или 2023 ф. гг., чему может послужить 
потенциальным препятствием процедура конкурс- 
ного отбора перспективной радиолокационной си- 
стемы. В марте 2016 г. ВВС США заключили два 
контракта (на сумму 70 млн долл. и 60 млн долл.) с 
фирмами «Нортроп Грумман Электроник Системз» 
и «Рейтеон Спейс энд Эйрборн Системз», соответ- 
Рис. 4. Самолет ЈЅТАВЅ на платформе Бомбардье «Глобал»  СТВенно. Оба контракта предполагают разработку в 

6000 (компьютерная графика) течение 18 мес. РЛС с синтезированной апертурой и 
индикатором движущихся объектов. По информации 
источников в промышленности, РЛС Рейтеон «Скай- 
нет», разработанная на основе бортового комплекса 

патрульного самолета Р-8А «Посейдон», подходит 

4 “. для перспективного самолета наилучшим образом. О 

РЛС фирмы «Нортроп Грумман» информации мень- 

Рис. 5. Самолет – ЛЛ Гольфстрим 6550 для отработки пер- ше, но известно, что в ней использованы технологии, 

спективной БРЛС фирмы «Нортроп Грумман» (компьютерная отработанные в ходе программы МР-КТШР (Мий 

графика) РІаќогт-Каааг Тесвпоюсу Шшзегйоп Ргоэтат, много- 

платформная технология РЛС модульного типа), в рамках которой создавалось целевое оборудование для 

БПЛА МО-4С «Тритон» (рис. 2) ВМС США. Фирма «Нортроп Грумман» отказалась предоставить дан- 

ные по своей РЛС для перспективного комплекса ЈЅТАКЗ и комментировать информацию о технологии 
МР-КТІР как основе данной РЛС. 

Известно, что в заключенных в марте 2016 г. контрактах на разработку РЛС перечислены ТТТ, совпа- 
дающие с характеристиками многорежимной активной системы кругового обзора Нортроп 4РҮ-3, установ- 
ленной на БПЛА МО-4С. Выбранная на конкурсной основе система должна быть полностью подготовлена 
к установке на самолет, предназначенный для замены ЛА Е-8С, не позднее, чем через два года после заклю- 
чения контракта на полномасштабную разработку и подготовку серийного производства. Такой контракт 
предполагается заключить в первом квартале 2018 ф. г. Претендентами на заключение контракта по програм- 
ме замены платформы ЈЅТАКӘ являются фирмы «Боинг», «Локхид Мартин» и «Нортроп Грумман», предла- 
гающие использовать в качестве платформ для РЛС самолеты Боинг 737 (рис. 3), Бомбардье «Глобал» 6000 
(рис.4) и Гольфстрим @550 (рис. 5), соответственно. Для ВВС США желательно, чтобы были проработаны 


варианты размещения на каждом из этих самолетов РЛС как фирмы «Рейтеон», так и «Нортроп Грумман». 
(№ 9/3001, 27.02.2017) Информациянасайтах: ууу. ЩМеТоба]|.сот,05/Х 2016, 
Реф. М. В. Никольский уууү.аутаһопуеек.сот, 07/11 2017. 
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США 
Планы закупок стратегических бомбардировщиков Нортроп Грумман В-21 для ВВС 


Начальник Глобального ударного командования 
(СІоБа1 Ѕіпке Соттапа) генерал Робин Рэнд (Кобп 
Капа) считает необходимым закупить не менее 100 
перспективных стратегических бомбардировщиков 
Нортроп Грумман В-21 «Рейдер» (см. рисунок), о чем 
он заявил 19 сентября 2016 г. во время проведения 
ежегодной конференции Ассоциации ВВС США. 

Командование ВВС США официально не объ- 
являло о своих планах в отношении числа закупае- 
мых самолетов В-21; приводилась только приблизительная оценка — 80 — 100 самолетов на сумму порядка 
80 млрд долл. Генерал Р. Рэнд, на основе прогноза угроз на грядущие 15 лет, указывает на необходимость 
поддерживать парк бомбардировщиков Глобального ударного командования на уровне не менее 158 еди- 
ниц, включая самолеты В-1, В-52 и В-2. Первые ЛА В-21 должны поступить на вооружение в 2020-е годы, 
начало малосерийного производства запланировано на 2021 ф. г. Согласно заявлению генерала Р. Рэнда, 
бомбардировщик В-21 станет одним из элементов комплексной системы, в которую также войдет беспи- 
лотный вариант самолета. Ожидается, что применение ядерного оружия будет осуществляться пилоти- 


руемыми авиационными комплексами. 
(№ 9/3001, 27.02.2017) Информация на сайте ууүү.агсгаёрІапѕ.1п#о, 03/12017. 
Реф. М. В. Никольский 





Предэскизное изображение стратегического бомбардировщика 
Нортроп Грумман В-21 «Рейдер» 


Италия 
Новые самолеты специального назначения для ВВС 


ВВС Италии получили первые самолеты-раз- 
ведчики двух новых типов: самолет ДРЛОИУ на базе 
самолета бизнес-класса Гольфстрим 6550 (рис. 1) и 
морской патрульный самолет на базе пассажирско- 
го самолета АТК 72-600. 

На самолете ДРЛОиУ установлена РЛС изра- 
ильской фирмы «Элта Системз». Самолет был пере- 
дан заказчику в декабре 2016 г. на заводе фирмы в 
окрестностях Тель-Авива. ВВС Италии заказали два 
таких самолета в 2012 г. в рамках итало-израильско- 
го соглашения о поставках ВВС Израиля 30 реак- 
тивных УТС Аления – Аэрмакки (Леонардо) М-346. 
Второй самолет ДРЛОиУ на базе самолета 0550 
ВВС Италии должны получить в 2017 г. Стоимость 
контракта на два самолета ДРЛОиУ с конформными 
антеннами РЛС, наземное оборудование и сопрово- 
ждение эксплуатации составляет 750 млн долл. 

Фирма «Леонардо» передала ВВС Италии первый из трех заказанных морских патрульных/поисково- 
спасательных самолетов Р-72А (рис. 2), разработанных на основе пассажирского самолета АТК 72-600. По 
составу бортового оборудования самолет Р-72А близок к противолодочному варианту АТК-72, разрабо- 
танному фирмой «Леонардо» по заказу МО Турции, но оснащен системой пассивной обороны от транс- 
портного самолета Аления С-27). 

Еще два заказанных самолета Р-72А должны быть поставлены в течение 2017 г. Самолеты Р-72А пред- 


назначены для замены устаревших самолетов Бреге «Атлантик». 
(№ 9/3001, 27.02.2017) ЕПпоһ Пщегпайопа|, 03 — 09/7 2017, р. 14. 
Реф. М. В. Никольский 





Рис. 1. Самолет ДРЛОИиУ на платформе самолета Гольфстрим 
(550 





Рис. 2. Морской патрульный самолет Леонардо Р-72А 
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США 
Перспективный вариант истребителя-бомбардировщика Боинг Е/А-18 «Супер Хорнит» 


Работы по перспективной модификации истре- 
бителя-бомбардировщика Е/А-18 «Супер Хорнит» 
с уменьшенной радиолокационной заметностью 
начались в 2013 г. Предполагается, что в вариант 
«Эдвансд Супер Хорнит» (см. рисунок), возможно, 
будут модернизироваться ранее построенные само- —— 
леты Е/А-18Е/Е «Супер Хорнит» и ЕА-186 «Грау- ШЕЧЫС чины оке 
пер». Макет самолета «Эдвансд Супер Хорнит»! 

На модернизированном варианте ЛА можно будет монтировать конформные топливные баки и ИК 
обзорно-прицельную систему в контейнерном исполнении, системы РЭБ предполагается заменить ана- 
логичными системами нового поколения, усовершенствовать РЛС и АФАР, в кабине будет установлено 
новое приборное оборудование, выполненное по принципу открытой архитектуры, с широкоформатны- 
ми МФИ (ширина ~ 48 см). В первых аванпроектах самолета предусматривалось снижение заметности са- 
молета в электромагнитной области спектра, в том числе за счет размещения вооружения в специальном 
закрытом отсеке — контейнере. 

На презентации проекта, прошедшей 11 мая 2016 г., вице-президент фирмы «Боинг» Дэн Гиллэн 
(Оап ОШап) подтвердил, что снижение радиолокационной заметности остается одной из приоритетных 
задач фирмы. По его словам, темой для дискуссии остается число самолетов семейства «Супер Хорнит», 
потребных ВМС США в дополнение к 568 самолетам Е/А-18Е/Е «Супер Хорнит» и 160 самолетам ЕА-18 С, 
в связи с задержкой в реализации программы самолета Локхид Мартин Е-35. На слушаниях в конгрессе 
США речь шла о необходимости дополнительной закупки 24 — 36 самолетов «Супер Хорнит». Бюджетом 
2017 ф. г. предусмотрена закупка 16 самолетов «Супер Хорнит», на что выделены ассигнования в размере 
1.35 млрд долл. Согласно мнению аналитиков фирмы «Боинг», в долгосрочной перспективе ВМС США 
потребуется дополнительно порядка 100 самолетов «Супер Хорнит». По информации Д. Гиллэна, теку- 
щие заказы ВМС США обеспечивают серийное производство самолетов «Супер Хорнит» до середины 
2018 г. с темпом выпуска два самолета в месяц. Кроме того, вице-президент фирмы «Боинг» подтвердил 
заключение контракта на поставку самолетов «Супер Хорнит» ВВС Кувейта, а также интерес к самолету 
со стороны МО Бельгии, Канады, Дании, Финляндии и Испании. В случае успешного завершения пере- 
говоров возможна организация сборки самолетов «Супер Хорнит» в Индии. Фирма «Боинг» ведет работы 
по продлению срока эксплуатации ранее построенных самолетов семейств «Супер Хорнит» и «Хорнит», 
в частности, ресурс самолетов «Супер Хорнит» намечено продлить с 6000 до 9000 л. ч., а ресурс самоле- 
тов «Хорнит» первого поколения до 10 тыс. л. ч. Доработка первых самолетов «Супер Хорнит», налетав- 


ших 6000 ч, была начата в 2017 г. 
(№ 9/3001, 27.02.2017) Информация на сайте АІ\іпоМеаа.сот, 07/1 2017. 
Реф. М. В. Никольский 





США 
Программа легкого многоцелевого самолета Текстрон Эйр.Лэнд «Скорпион» 


На учениях, проходивших на полигоне «Уайт Сэндз» (шт. Нью-Мексико), была продемонстрирована 
возможность прототипа легкого многоцелевого боевого самолета Текстрон ЭйрЛэнд «Скорпион» (рис. 1) 
выполнять задачи по оказанию непосредственной авиационной поддержки сухопутных войск. 

В период с 10 по 14 октября 2016 г. прототип самолета «Скорпион» выполнил три вылета на пораже- 
ние целей на полигоне «Уайт Сэндз». Стрельбы выполнялись НАР «Гидра» (калибр – 70 мм), высокоточ- 


' Обратите внимание на контейнер обзорно-прицельной системы под носовой частью фюзеляжа, малозаметный подфю- 
зеляжный контейнер для вооружения, отсутствие пилонов под крылом и накладные надфюзеляжные конформные топливные 
баки. Прим. ред. 
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ными авиационными боеприпасами БАЕ Системз 
АРКУ\У/5 (Адуапсе4 Ргесіѕіоп КШ Меароп Ѕуѕѓет) и 
УР Локхид Мартин АСМ-114Е «Хеллфайр» (рис. 2). 

Прицеливание и наведение боеприпасов осу- 
ществлялось установленной на самолете «Скорпи- 
он» системой 1-3 Уэскэм МХ-15р1, а также лазером 
с земли. По информации фирмы «Текстрон Эйр- 
Лэнд», от начала работ по интеграции СУВ в состав 
самолета до ее летных испытаний прошло всего три 
месяца. Работы проводились в кооперации с Ко- 
мандованием военно-морских систем ВМС США 
(МАУЗЕА) и дислоцированной на а/б «Холломан» 
586-й летно-испытательной эскадрильей ВВС США. 





По словам вице-президента фирмы «Текстрон 
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ЭйрЛэнд» Тома Хэммура (Тот Наттоџш), первые Рис. 2. Пуск УР АСМ-114Е «Хеллфайр» с самолета «Скорпион» 


успешные практические стрельбы являются важ- 
ным этапом в ходе реализации программы разра- 
ботки и испытаний самолета «Скорпион». На заводе 
фирмы в г. Уичита (шт. Канзас) находятся несколько 
самолетов «Скорпион» (рис. 3) на различных стади- 
ях изготовления. 

22 декабря 2016 г. с а/б «МакКоннелл» (шт. Кан- 
зас) впервые поднялся в воздух первый серийный 
УБС/легкий штурмовик «Скорпион» (р/н №30ТХ, 
рис. 4). Полет продолжался один час 42 мин, и, по 
словам представителей компании, «был выполнен 
замечательно». Целью полета являлась проверка ка- 





бинного оборудования, аэродинамических качеств 


Рис. 3. Сборка прототипа самолета Текстрон ЭйрЛэнд 
данного самолета, а также некоторых бортовых си- «Скорпион» 


стем. 

В отличие от прототипа, серийный самолет 
имеет множество усовершенствований. К ним от- 
носятся усиленное шасси, увеличенная на 4° стре- 
ловидность крыла и усовершенствованное ГО. Так- 











же самолет получил ИЛС, расположение основных | = Е. = — 
переключателей на РУД и РУС, а также комплект Рис. 4. Взлет первого серийного самолета Текстрон 
БРЭО Гармин ©30000. ЭйрЛэнд «Скорпион» 


Единственный прототип самолета «Скорпион» выполнил первый полет в декабре 2013 г. Он выдер- 
жал 800 ч летных испытаний. Серийный самолет, по словам представителей фирмы «Текстрон ЭйрЛэнд», 
также ожидает «сложная программа летных испытаний» при поддержке ВВС США. В июле 2016г. ком- 
пания заключила со специальной службой, входящей в состав ВВС США, соглашение о совместных 
НИОКР (Соорегайуе Кеѕеагсһ апа Юеуеіортепі Аогеетепі, СКАРА). Это соглашение позволит фирме 
сертифицировать свой самолет для экспорта и продажи на территории США. Кроме того, фирма-произ- 
водитель ЛА «Скорпион» сможет участвовать в тендере ВВС США на поставку штурмовых самолетов, 
которые должны будут заменить устаревшие самолеты А-10 «Тандерболт П». 

ЛА «Скорпион» позиционируется фирмой «Текстрон ЭйрЛэнд» как недорогой тактический самолет, 
способный выполнять множество функций — от решения задач РНР до огневой поддержки с воздуха и 
боевой разведки. Он также может использоваться для подготовки пилотов. Его относительная дешевизна, 
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около 20 млн долл., была достигнута благодаря использованию отработанных коммерческих технологий, 
включая двигатели Хониуэлл ТЕ73І, которые устанавливают на пассажирские самолеты. 

Фирма «Текстрон ЭйрЛэнд» намерена усилить активность по рекламированию самолета «Скорпи- 
он» на мировом рынке авиационной техники, а также интенсифицировать летные испытания. Информа- 
ция о потенциальных заказчиках не разглашается, однако известно о значительном интересе к самолету 
«Скорпион», проявляемом иностранными заказчиками. Разработка самолета осуществляется фирмой 
«Текстрон ЭйрЛэнд» на собственные средства, и в случае отсутствия покупателей на данное изделие 


фирма-производитель понесет многомиллионные убытки. 

(№ 9/3001, 27.02.2017) Епоћпќѓегпайопа1,25—31/Х2016,р.9, 

Реф. М. В. Никольский, Т. Ю. Трунова ЕП Іпѓегпабопа!, 01— 07/ХІ 2016, р. 19, 
ЕПпоћ Пуегпанопа|, 03 — 09/1 2017, р. 8. 


США 
Разведывательный самолет 1-3 Коммьюникейшн «Спайдр П» 


На прошедшем в июле 2016 г. в г. Фарнборо 
авиасалоне был впервые продемонстрирован такти- 
ческий разведывательный самолет 1-3 Коммьюни- 
кейшн «Спайдр П» (см. рисунок), разработанный на 
основе самолета «Кинг Эйр 350ЕК». 

При разработке данного самолета фирма «1-3 
Коммьюникейшн» использовала опыт, приобре- 





Разведывательный самолет 1-3 Коммьюникейшн «Спайдр П» 


тенный в ходе выполнения проекта «Либерти», в рамках которого авиация армии США закупила более 
70 разведывательных самолетов МС-12\,, также представляющих собой модификацию коммерческого 
ЛА «Кинг Эйр». В начале 2016 г. фирма «1-3 Коммьюникейшн» получила сертификат летной годности 
ЕАА на вариант самолета «Кинг Эйр» с новой носовой секцией фюзеляжа, адаптированной для уста- 
новки убираемой турели с ИК-/оптоэлектронной аппаратурой. На самолете «Спайдр П» предусмотрена 
возможность быстрой замены целевого оборудования. Под фюзеляжем самолета возможно размещение 
26 разнообразных комбинаций датчиков первичной информации, включая морскую поисковую РЛС. Си- 
стема выполнения задачи «Вьюпоинт» позволяет комбинировать информацию, получаемую от различ- 
ных датчиков, например комбинировать изображения, полученные от РЛС с синтезированной апертурой, 
оптоэлектронных и ИК-датчиков. Для замены целевого оборудования самолета в большинстве случаев 
достаточно двух — трех часов. 

В целях сохранения секретности выполняемого задания самолет «Спайдр П» выполнил перелет в 
Великобританию в «чистой» конфигурации (без целевого оборудования), в то время как целевое обору- 
дование было перевезено транспортным самолетом. В Фарнборо был показан прототип в конфигурации 
для выполнения заданий по мониторингу земной поверхности и контролю границы. На нем установ- 
лены две ИК-/оптоэлектронные наблюдательные системы и комплект оборудования радиотехнической 
разведки 1.3 «Рио», разработанный на основе аппаратуры радиотехнической разведки самолета Боинг 
КС-135 «Райвит Джойнт». Экипаж самолета «Спайдр П» состоит из четырех человек (два летчика, ви- 
деооператор и лингвист для считывания телефонных переговоров). Максимальная продолжительность 
полета самолета «Спайдр П» с дополнительными топливными баками составляет девять часов. Бор- 
товая аппаратура самолета позволяет транслировать видеоизображение в реальном масштабе времени 
пользователям, обладающим терминалами «Ровер», и/или на командные пункты посредством спутни- 


КОВОЙ СВЯЗИ. 
(№ 9/3001, 27.02.2017) Информация на сайте ӣеѓепѕеіпіџѕігуйапу.сот, 25/ХП 2016. 
Реф. М. В. Никольский 
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ЭКСПЕРИМЕНТАЛЬНЫЕ ИССЛЕДОВАНИЯ И РАЗРАБОТКИ 


США 
Разработка перспективного двигателя с адаптивным циклом 


ВВС США заключили с фирмами «СЕ Эвиэйшн» и «Пратт-Уитни» отдельные контракты АЕТР 
(Адарнуе Епоше Тгапѕійоп Ргоргатте, переход к адаптивным двигателям) сроком на пять лет, предпо- 
лагающие продолжение разработки перспективного авиационного двигателя следующего поколения и 
подготовку к запланированному на начало 2020-х гг. конкурсу на двигатель для нового военного самоле- 
та, который, возможно, также будет установлен на самолет Локхид Мартин Е-35, вместо существующего. 
Сумма контракта оговаривается в размерах до одного миллиарда долларов. Заключенные контракты про- 
длевают НИОКР, темой которых является создание экономичного двигателя для сверхзвукового истреби- 
теля, почти до десяти лет. Обе фирмы, «СЕ Эвиэйшн» и «Пратт-Уитни», разрабатывают двигатели тягой 
20 390 кг. Руководитель программы перспективного военного двигателя фирмы «ОЕ Эвиэйшн» полагает, 
что данная фирма имеет преимущества по интеграции адаптивных технологий в силовые установки со- 
стоящих на вооружении и проектируемых военных самолетов. Его коллега и конкурент от фирмы «Пратт- 
Уитни» отмечает большой опыт, полученный его фирмой при разработке и производстве двигателей для 
истребителей Е-22 и Е-35, который будет востребован при создании нового двигателя. 

В ВВС США ведутся концептуальные исследования по самолету, который после 2030 г. должен прий- 
ти на смену истребителю Е-22. Концептуальный проект предусматривает интеграцию в существующую 
конструкцию новых конструктивно-технологических решений. Также в ВВС США изучается возмож- 
ность оснащения самолета Е-35 двигателем тягой порядка 20 тыс. кг с адаптивным циклом. Двигатель с 
адаптивным циклом позволит избавиться от конструктивных ограничений, характерных для современ- 
ных двигателей. Современные двигатели, оптимизированные для полетов с большими дозвуковыми ско- 
ростями, отличаются сравнительно низким расходом топлива, но не позволяют самолету преодолевать 
звуковой барьер. Сверхзвуковые двигатели обеспечивают разгон до скоростей выше числа М = 1, обладая 
при этом высоким удельным расходом топлива, что приводит к снижению дальности и продолжитель- 
ности полета самолета. Целью программы АЕТР, по информации фирмы «ОЕ Эвиэйшн», является раз- 
работка сверхзвукового двигателя с уменьшенным на 25% расходом топлива, что позволит увеличить 
дальность полета истребителя на 30%. 

ВВС США в содружестве с фирмой «СЕ Эвиэйшн» приступили к изучению вопроса о возможности 
создания двигателя с адаптивным циклом в 2007 г. Программа разработки демонстрационных техноло- 
гий для двигателя с адаптивным циклом, к которой привлекли также фирму «Пратт-Уитни», была начата 


в 2012 г., ее завершение запланировано на конец 2017 г. 
(№ 9/3001, 27.02.2017) Ей Пцегпайопа|, 19—25/ХП2016,р.21. 
Реф. М. В. Никольский 





США 
Внедрение раздвижных кресел в салонах эконом-класса 


В ближайшее время американская компания «Молон Лейб Дизайнз», занимающаяся разработкой 
раздвижных кресел для салонов эконом-класса (см. рисунок), планирует провести испытание своей разра- 
ботки, сымитировав реальные условия посадки пассажиров на борт. Информация о том, какой тип само- 
лета будет использован для испытаний, пока не разглашается. На международной выставке интерьерного 
дизайна самолетов «Атгсгай Іпќѓег1огѕ Ехро Аз1а-2016», которая в октябре 2016 г. состоялась в Сингапуре, 
директор компании «Молон Лейб Дизайнз» Кевин ван Лир (Кеуіп Уап Глеге) заявил, что их сиденья уже 
прошли краш-тест с перегрузкой в 162. Он также сообщил, что в ближайшем будущем компания надеется 
получить сертификат от ЕАА на свою продукцию. 

Перспективные раздвижные сиденья предназначены для узкофюзеляжных самолетов. Благодаря им 
можно более чем вдвое увеличивать ширину прохода между рядами кресел. Кресло у прохода сдвигает- 
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Раздвижные кресла фирмы «Молон Лейб Дизайнз» для 
салонов эконом-класса 


ся, наезжая сверху на примыкающее к нему среднее 
кресло, и, таким образом, ширина прохода увеличи- 
вается с 48 до 104 см. 

Аналитики компании считают, что примене- 
ние такой конструкции позволит уменьшить время 
посадки и высадки пассажиров на 25%. По мнению 
Кевина ван Лира, это выгодно для компаний-лоу- 
костеров, поскольку поможет им сэкономить вре- 
мя, которое они могли бы использовать на полеты 
по дополнительным маршрутам. Есть и еще один 
положительный момент — среднее кресло в такой 
конструкции монтируется чуть позади и немного 
ниже сидений у прохода и окна, что освобождает 


пространство для плеч и рук пассажиров. Столик на спинке среднего кресла не требует блокировки, по- 
скольку плотно входит в нишу в спинке кресла, а в верхней части такого сиденья имеется пространство 


для планшетного компьютера. 


Компания планирует начать производство комплектов из 180 кресел в начале 2017 г. с темпом по два 
комплекта в месяц. Через шесть — девять месяцев темп производства должен будет увеличиться до четы- 
рех комплектов в месяц. Как сообщает глава компании «Молон Лейб Дизайнз» Хэнк Скотт (НапК 3со®, 
они проводят демонстрации перспективных сидений лизинговым компаниям и компаниям-авиаперевоз- 
чикам, включая такие фирмы, как «АэрКэр», «Эвиэйшн Кэпитал Групп» и СП. 


(№ 9/3001, 27.02.2017) 
Реф. Т. Ю. Трунова 
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«АРТ», ОНТИ ЦАГИ, 2017, № 9 (3001), 1 — 8. 


Ответственный редактор И. В. Кудишин 


Научный редактор В.А. Бакурский 


Литературный редактор Т. А. Гаппурова 


Верстка на компьютере А. А. Фирсов 


Технический редактор О. В. Колоколова 
Сдано в набор 15.02.2017. Подписано в печать 21.02.2017. 


Офсетная печать. Бум. л. 0.5. Усл. печ. л. 1.0. 


Корректор И.Х. Абдулхаеров 
Формат бумаги 60 х 90 !/. Офсетная № 1. 
Уч.-изд. л. 1.07. Индекс 5175. 


Издательский отдел ЦАГИ. Зак. 5886 


